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Redegorelse

Persontog kollideret med gravemaskine ved
Herfolge den 28.04.2015




Forord

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formal at undersege havarier, ulykker og handelser inden for luftfart og

jernbane.

Havarikommissionen undersgger ulykker og haendelser pa jernbaneomradet med henblik pa at for-
bedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med lov om jernbane afspejler denne rapport Havarikommissionens undersogel-
ser og tekniske og sikkerhedsmaessige vurdering af omstendighederne ved ulykken eller hendelsen

samt dens arsager og konsekvenser.

Undersogelserne har alene et jernbanesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere
skyld eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne rapport til andre formél end at for-
bedre jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -handelser fore til fejlagtige eller

misvisende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - med tydelig kildeangivelse er tilladt.
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Generelt

HCLJ620-2015-20 Ulykke Kollision Togkersel
Dato: 28.04.2015 Tidspunkt: 00:27
Sted: Herfolge

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark Jernbanevirksomhed: DSB
Underretning

Havarikommissionen blev den 28.04.2015 kl. 00:39 underrettet af Midt- og Vestsjellands politi om, at et tog

[tog 2475] var kollideret med en gravemaskine, at toget var afsporet, og at der var tilskadekomne.
Kort efter modtog Havarikommissionen ogsa underretning fra Banedanmark og DSB.

Havarikommissionen ankom til ulykkesstedet omkring kl. 02:55.
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1.1

1.2

1.3

14

Fakta

Beskrivelse af uheldet

Tirsdag 28.04.2015 klokken 00:27 kolliderede tog 2475 med en gravemaskine, som var i faerd med
at krydse sporet.

Toget var planmeessigt afgiet fra Kage station mod Neaestved. Kort for kollisionen bemerkede loko-
motivfereren lyset fra gravemaskinerne, og da toget kom tettere pa gravemaskinerne, kunne han se
at den ene gravemaskine var pa sporet, og lokomotivfereren farebremsede. Toget ramte gravemaski-
nens ene larvefod, hvorved gravemaskinen landede ud i greften, og toget afsporede med et hjulsat
pa forreste bogie og to hjulsat pa anden bogie. Kollisionen skete ca. 1,6 km for Herfolge station.
Foreren af gravemaskinen kom lettere til skade. Ingen af togets passagerer kom til skade. Der skete

en del materielle skader pa toget, og der skete starre materielle skader pa gravemaskinen.
Omstendigheder

Tog 2475 bestod af MR-togsaet 4089 (to vogne). I toget befandt sig i alt 14 passagerer, lokomotivie-
rer, togferer og en “tryghedsmedarbejder” (ogsé togpersonale).

Toget ramte en af to gravemaskiner af typen Takeuchi TB260, som et arbejdshold fra LM Gruppen
arbejdede med. Arbejdsholdet bestod af SR arbejdsleder, to maskinferere og en ”hdndmand”. Holdet
udferte planlagt infrastrukturarbejde langs med jernbanen.

Drabte, kvaestede og skader i evrigt

Maskinfereren pa den ene gravemaskine blev lettere kvestet ved kollisionen. Gravemaskinen fik
store skader ved kollisionen. LM Gruppen har oplyst, at tabet og de samlede omkostninger ligger pa
mellem 4 og 5 millioner kr.

P& MR togsattet opstod skader pa undervogn og vognkasse, herunder flere knuste ruder. DSB har
oplyst, at de samlede omkostninger i forbindelse med ulykken beleb sig til omkring 3 millioner kr.

Pa infrastrukturen skete der skader pa sporet, hvor bl.a. 40 betonsveller matte udskiftes. Banedan-
mark har oplyst, at de samlede omkostninger for ulykken belab sig til omkring 180.000 kr.

Ydre forhold

Ulykken skete klokken 00:27, hvor det var merkt. Det var tervejr og almindelig sigtbarhed pa ulyk-
kestidspunktet.
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2.1

Undersogelser

Interview af involverede

Lokomotivferer tog 2475.

Lokomotivfereren har forklaret, at han medte til tjeneste klokken 17:39 i Naestved for at kere pé
Lille Syd, og at det var tjenestens sidste tur mellem Roskilde og Naestved, da kollisionen skete. Alt
havde veret helt normalt; i Kege ventede toget i ca. 5 minutter, inden signalet kom, hvilket ogsé var
normalt. Lokomotivfereren forklarede, at han s lysene fra gravemaskinerne og forklarede, at dette
havde han set mange gange for, da de havde arbejdet pé strackningen et stykke tid. Kort for kollisio-
nen sa lokomotivfereren pludselig, at den ene gravemaskine var pa vej over sporet, og han fare-
bremsede toget. Umiddelbart herefter ramte toget gravemaskinen, og toget kraengede s meget, at
han farst troede, at toget vaeltede, for det holdt stille. Togfereren kom ind i fererrummet, samtidig
med at lokomotivfereren kaldte op til FC og underrettede om, at toget havde ramt en gravemaskine.
Lokomotivfereren forklarede, at stationsbestyreren i radioen sagde “jeg herte det som Lille Sken-

sved”.

SR arbejdsleder fra LM Gruppen.
SR-arbejdslederen har forklaret, at han medte klokken 18:00 og fik overlevering fra dagholdet. Om-
kring klokken 18:30 kom de to maskinferere og "handmanden”, og SR-arbejdslederen gav sikker-

hedsinstruktion til personalet, hvilket tog ca. 4 times tid. Derefter gik de 1 gang med aftenens ar-
bejde. Gravemaskinerne arbejdede ved den estlige side af sporet, da de ndede til en trappe, som ma-
skinerne skulle uden om. Klokken 00:22 ringede SR-arbejdslederen til FC Roskilde for at bede om
en kort sporsparring pa 15 minutter i km. 57,6 mellem Koge og Herfolge [henhold til ”Aftale om
kortvarige sporsperringer”, bilag 2], s& gravemaskinerne kunne komme over pa den vestlige side for
at komme uden om trappen og tilbage til gstlige side igen - hvilket stationsbestyreren umiddelbart
bare sagde ja til.

SR-arbejdslederen forklarede, at maskinfereren skulle krydse sporet i en vinkel pa ca. 45°.

Mens den forste gravemaskine var pa vej over sporet, rabte ”handmanden” pludselig ”tog”. SR-ar-
bejdslederen kaldte straks op til maskinfereren og lob samtidig mod toget for at forsege at stoppe
det. Farst omkring 160 meter fra gravemaskinen herte SR-arbejdslederen, at toget bremsede. Da to-
get ramte gravemaskinen, sd SR-arbejdslederen, at toget vippede sd meget hen imod den anden gra-
vemaskine, at han troede, det ville vaelte. SR-arbejdslederen fik radiokontakt til maskinfereren og

erfarede, at han var stort set uskadt.

Maskinferere og “hdndmand” fra LM Gruppen.

De to maskinferere og “handmanden” har forklaret tilsvarende hendelsesforlgb. ”"Handmanden” har
supplerende forklaret, at han ca. 5 minutter efter, de havde féet sporsparringen, og da den forste gra-
vemaskine var pa vej over sporet, pludselig sé kendingssignalerne pa et tog komme mod dem fra
Keoge-siden. Han rébte "kom veek” til SR-arbejdslederen, som straks kaldte op til foreren af grave-
maskinen for at advare ham. Han kunne se, at maskinfereren provede at f4 gravemaskinen veek fra

sporet for toget kom. Maskinfereren pa den ferste gravemaskine har supplerende forklaret, at han
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efter advarslen fra SR-arbejdslederen vurderede, at det var for risikabelt at kravle ud af gravemaski-

nen, og at han hébede at kunne na over sporet inden toget ramte ham.

Stationsbestyreren

Fa timer efter ulykken forklarede Stationsbestyreren, at han medte frisk og udhvilet pa arbejde klok-
ken 23:05. Han havde tur 33, hvilket betad, at han pa ulykkestidspunktet var stationsbestyreren for
bade Lille Syd og Nordvest banen.

Stationsbestyreren forklarede, at der var et ret stort arbejdspres / han havde en del andre opgaver
samtidig med, at SR-arbejdslederen ringede for at fa en kort sporsperring. Han havde lige etableret
en sporsperring i Haslev, havde to IC4 togset i Holbaek spor 1 som skulle afsted, og der skulle vare
en sporsperring mellem Holbazk og Vippered pga. et arbejdskeretej uden attest. Tog fra Kalundborg
skulle vendes i Merkav, og han havde mistet kontrollen pé sporskifte 102 i Tellgse, hvorfor ankom-
mende lokomotivferer i tog fra Hvalsg skulle stedbetjene sporskiftet. Stationsbestyreren oplyste
ogsé, at der var mange korte speerringer pa Lille Syd pé grund af signalprojektet, men at der ikke

havde varet s mange, der var aktive om natten.

Stationsbestyrerens vagt deekkede de to strackninger, for derigennem at vedligeholde rutinen med at
vaere Stationsbestyreren pa de to baner. Han fortalte, at der nu var lidt udfordringer, da man havde
fjernet flere sporskifter. Han fortalte, at skraekscenariet for en stationsbestyrer i gjeblikket var, nar
toget holdt i Tellese spor 1, da der lige nu var enkeltspor fra Lejre til Holbeek.

Stationsbestyreren oplyste, at han var frisk og udhvilet, og da han medte pa arbejde, fik han en kort
overlevering fra den, han skulle aflgse. Der var nogle udfordringer med bl.a. IC4, som holdt i Hol-
baek spor 1og skulle koble med andet IC4 — og at der skulle etableres sporsperring i andet hoved-
spor Vipperad — Holbak, hvor et arbejdskeretej uden attest skulle ud. Arbejdskeretgjet havde pro-
blemer med at komme ud, da det holdt inde pa pladsen i spor 1 [Holbak]. Arbejdskeretejet blev ran-
geret op foran [C4-togseettet, s& han kunne komme ud og arbejde i andet hovedspor. Arbejdskereta-
jet korte ud pé straekningen, hvor stationsbestyreren fik en tilbagemelding fra arbejdslederen om, at

der var etableret de deekninger, der skal.

Samtidig skulle der ogsa etableres en sporspaerring i Merkev spor 2, hvor regionaltog 3576 skulle til
Kebenhavn. Sporsperringen var udferdiget sddan, at regionaltoget faktisk ikke kunne komme fra
Morkev. Stationsbestyreren aftalte med arbejdslederen pé arbejdskeretgjet, at han ventede med at
kere ud og arbejde i sporskiftet mod Regstrup til regionaltoget var kert — hvor arbejdskeretgjet
kunne fa den sidste del af hans sparring. Dette skete ca. 23:28. Stationsbestyreren havde aftalt med
lokomotivfereren péa tog 3576, at han skulle vere klar til at kere, men ikke métte passere PU-signa-
let i Markov spor 2 for efter aftale med stationsbestyreren.

Der var samtidig etableret en sporsperring (intervalspaerring) pé Lille Syd i Haslev, hvor sparringen
var afkortet, s& der kun kunne keres mellem PU-signalerne i Haslev, og andre tog dermed kunne be-
fare streekningen samtidig. Der var ogsa andre planlagte sporsperringer pa Lille Syd, men de ’duk-
kede som sedvanlig ikke op”. Stationsbestyreren fortalte, at der var ret mange af den slags sparrin-

ger.
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Stationsbestyreren fortalte ogsé, at der dagen forinden havde varet ret travlt pa Lille Syd, med

mange opringninger.

Stationsbestyreren fortalte, at han tidligere pa dagen havde hert radiobéandet, og at han slet ikke
kunne forklare, og at det var ham ubegribeligt, hvorfor han ikke gav korrekt melding (jf. SR) til SR-
arbejdslederen. Stationsbestyreren fortalte, at han selv mente at have givet korrekt melding, men
kunne pa bandet here, at det havde han slet ikke gjort. Han forklarede, at jeg er der jo slet ikke som
jeg skal, og som jeg normalt ger: lytter til, hvad han siger og gentager. Jeg er fuldstendig blank”.

Pa forespargsel om, hvorvidt der skete noget serligt op til haeendelsen, forklarer Stationsbestyreren,
at sporskifte 102 i Hvalsg-enden i Tallgse tabte kontrollen, som det gjorde sa tit. Stationsbestyreren
forklarede, at det skete ofte, nér toget kom fra Hvalse fra 2. hovedspor og skulle i spor 1. Samtidig
kunne de to IC4 togset i Holbaek ikke koble sammen, hvorfor det ene 1C4 togseet skulle kere mod
Kgbenhavn — og DC DK enskede, at et ankommende 1C4 togsat (tog 3581) derefter senere skulle
koble sammen med det defekte IC4 togsat i Holbek og tage det med mod Kebenhavn.

Da det forste tomme 1C4 togsat pa vej mod Kebenhavn kerte ud af Vippered, trak det signalet i
Tollese, og FC Roskilde mistede kontrollen over sporskifte 102 i Tollgse. Dette skete samtidig med
kommunikationen med SR-arbejdslederen. Stationsbestyreren fik IC4 togsettet rangeret hen til
sporskiftet, og fik lokomotivfereren til at sette lasebolte pa sporskiftet. Derefter bliver toget udran-
geret mod Hvalsg i 1. hovedspor.

Stationsbestyreren fik nu at vide, at tog 3581 alligevel ikke skulle kobles sammen med det defekte
IC4 togsaet, da der ikke var traeckkraft nok til at trackke 1C4 toget med til Kebenhavn. Stationsbesty-
reren fik lokomotivfareren pa tog 3581 til at satte ldsebolte pa og rangeret ind til Tellese. Det de-
fekte IC4-togseet skulle sd senere pa natten hentes af et andet IC4 togsaet.

Pa forespargsel forklarede Stationsbestyreren, at han, da SR-arbejdslederen ringede og bad om spor-
sparring mellem Koge og Herfolge, teenkte pa, at tog 2475 lige var ankommet til Koge, sa det pas-
sede meget godt med at give en sparring mellem Lille Skensved og Kege — men “jeg siger jo slet
ikke dét, som bogen foreskriver, at jeg skal”. Stationsbestyreren forklarede, at han satte Lille Sken-
sved pad "MC-drift” [manuel centraldrift], s& han fjernede den automatiske driftsform, noterede at
han havde etableret sporsparringen, og satte red sperrehatte pa Lille Skensved pa fjernstyringsap-
paratet. Stationsbestyreren forklarede, at han normalt, nar der kerte tog, ville indkoble blokspaerren
mellem Lille Skensved og Kage - men da der ikke var mere trafik, og det var en kortvarig sperring,
placerede han den rede sperrebrik oppe pé Lille Skensved, sa han ikke kunne betjene Lille Sken-
sved. Han forklarede, at han var helt sikker pa at have gjort, hvad han skulle. Han fortalte, at ”jeg
simpelthen ikke kan forklare, hvorfor jeg handlede, som jeg gjorde”.

Stationsbestyreren fortalte ogsé, at han, omkring tidspunktet hvor SR-arbejdslederen ringede, havde
en snak med vagthavende om héandtering af det defekte IC4 togseet - og at vagthavende omkring og
efter ulykken havde taget telefonen et par gange, hvor der var flere samtidige samtaler.

Stationsbestyreren oplyste i samtalen, at der var hastighedsnedsattelse pa 40 km/t pa vej ud af Kege
og mange andre steder (bl.a. Herfolge), og at SR-arbejdslederen havde fortalt, at personen i grave-
maskinen havde néet at hoppe ud inden pékerslen.
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1 Betjeningspanel for "landstationerne” pa Lille Syd - tastatur til betjening af Kage station

Vedrerende arbejdet pa Lille Syd og Nordvestbanen, fortalte stationsbestyreren, at bade telefoner og
radioopkald kommer ind separat / pa hver sin plads”. Der er normalt to personer (én til Lille Syd og
én til Nordvestbanen) i tidsrummet 06:10 til 20:45.

Pa forespergsel om hvorfor sporsparringen var registreret som varende den 27.04.2015, svarede
stationsbestyreren, at sedlen for den 28.04.2015 endnu ikke var taget i brug, og at man ofte forst se-
nere overforte sperringerne til skema for naeste dag.

Pa spergsmal om eventuelle markeringer i Kege som folge af aftale om sparring, oplyste stationsbe-
styreren, at han mente, at han i Lille Skensved-enden havde drejet sporskifte og aflast dette, sd han
ikke uden videre kunne komme til at lave noget. I og med at det var en kort sperring, var det ikke
nedvendigt at gere sa meget jeevnfor SR §73. Fjernstyringssystemet satter begransninger pa, hvilke
markeringer af sparringer, der kan foretages i forhold til gvrige streekninger, da der ikke er ATNS
(Automatic Train Number System).

Stationsbestyreren forklarede, at han havde arbejdet de seneste 6 dage, hvor han de sidste dage
havde haft nattevagt — og skulle have fridag derefter. Stationsbestyreren fortalte, at han normalt ikke
havde problemer med skiftende arbejdstider og var meget opmarksom pé at mede frisk.
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2.2

2.3

Materieltekniske undersogelser
Havarilog

Data fra togets havarilog sammenholdt med data fra infrastrukturen (baliser) viste, at toget kerte

cirka 42 km/ timen, da toget kolliderede med gravemaskinen.

Ca. 700 meter for kollisionen var togets hastighed omkring 95 km/t, hvor lokomotivfereren tog
treekkraften fra toget og lod toget ”drive” / trille videre mod Herfolge. Kort for kollisionen farebrem-
sede lokomotivfereren, da toget korte ca.65 km/t. Toget kerte herefter ca. 94 meter, for det kollide-
rede med gravemaskinen og stoppede ca. 41 meter efter kollisionen. Toget tilbagelagde ca. 135 me-
ter, fra farebremsning blev padbegyndt, og til toget standsede.

Infrastruktur og trafiksikkerhedsforhold

Straekningen Keoge - Naestved (Lille Syd, TIB strakning 4) er en enkeltsporet strackning uden tog-
kontrolanlaeg (der findes dog Y-baliser flere steder, bl.a. i den sydlige ende af Kege station).

Straekningshastigheden er 120 km/t.

Stationerne pa straekningen er udrustet med sikringsanlag type 1977 — Kage station har for fjernba-
nedelen et relegruppeanlag type 1972.

Korslen mellem stationerne sikres ved linjeblok uden gennemgéende sporisolation — signalblok,
type 1986.

Streekningen fjernstyres fra FC Roskilde ved to forskellige fjernstyringsanlaeg, et midlertidigt for
1977-anleggene og et for Keges 1972-anleg. Fjernstyringsanlaegget for Kage er uden ATNS-over-
bygningen. Begge betjeningsenheder var placeret ved FC-lederen, til hgjre for fjernstyringsanlaegget
for Nordvestbanen.

Krav til spaerringer mv.:

Ved arbejder i eller ved spor, der medferer at sporene er ufarbare, skal sporet sperres jf. sr §§ 70, 72
og 73.

Af SR § 70 fremgér (pkt. 7.1) at passage af spor med tunge eller langsomt kerende keretojer kun mé
ske efter tilladelse fra stationsbestyreren, medmindre andet er aftalt med den trafikale driftsansvar-
lige.

Passage mé kun finde sted via de dertil beregnede led og overgange.

Inden der gives tilladelse til passage, skal sporet vare frit for tog og signalgivning til sporet skal hin-
dres, jf. SODB.
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2 Fjernstyringsplads for Lille Syd med sportavle for "landstationerne" og tastatur og

skeerm for Kgge station
Af ”Aftale om kortvarige sporspearringer” (bilag 1) af 17.oktober 2014 fremgar bl.a. at reglerne i SR
§ 72 pkt. 1.2.4 og SR § 73 1.8.1 skal overholdes samt den trafikale vagthavende i Roskilde skal kon-
taktes inden kl. 08.00. og at henvendelser der afviger fra dette, ma forventes at blive afvist.

Af SR § 72 fremgar af pkt. 1.2.4 ”serligt for kortvarige sporsparringer” bl.a. at det skal sikres at
aftalerne er bekendtgjort for stationsbestyreren hhv. for SR arbejdslederen.

Det fremgéar desuden, at sdfremt der opstar behov for kortvarigt arbejde, f.eks. fejlretning eller kort-
varig overskridelse af sikkerhedsafstanden med en maskine, aftales arbejdet direkte mellem SR-ar-
bejdsleder og stationsbestyrer.

I SR § 73 er fastsat krav til etablering af sperringer og dekning af disse.

For kortvarige sperringer geelder jf. pkt. 1.8.1 bl.a.at der skal ske stedlig deekning med kortslut-
ningsstropper hvor dette er muligt.

For meldingsudveksling ved sparringer hhv. kortvarige spaerringer gelder, at

SR-arbejdslederen ved anmodning om sporsparring skal oplyse stationsbestyreren om navn
og mobilnummer, hvor han befinder sig, precis hvilket sporomrade, der enskes sperret, on-
sket tidsrum for sperringen, nummer cirkulare ”Sporsparring” eller henvisning til aftale om

kortvarig sporsperring, evt. serlige forhold

stationsbestyreren giver - nar betingelserne i SR § 73 pkt. 1.4.1 er opfyldt og sporsparringen
er etableret - melding til SR-arbejdslederen om, at der er etableret sporsparring pa banestyk-
ket mellem stationerne X og Y og tidsrummet.
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Af § 86 fremgar regler for stationsbestyrerens etablering af sporsparringer, uden medvirken af SR-
arbejdsleder, som folge af - akut - opstédede forhold, der medforer at trafikeret spor ikke mé befares.
Denne type spaerring skal ikke forveksles med kortvarige sporsperringer.

Nér stationsbestyreren skal foretage dekning af et sparret spor, skal dette ske som angivet i SODB,
dvs. at signalgivning skal hindres.

Af betjeningsvejledningen for fjernstyringsanlegget (Betjeningsvejledning for fjernstyringsanlegget
Roskilde — Koge — Naestved', udateret) fremgar i afsnit 11.5, at nar der i SR er foreskrevet anven-
delse afsparreanordninger, skal de pagaldende signalers betjeningsknapper forsynes med sparrean-

ordninger.

Lokal Beskrivelse, Kage Fjern station, 08.09.2014, indeholder ikke bestemmelser vedrerende fjern-
styring af sikringsanlaegget.

Der er ingen bemerkninger pa “Red Plakat”, Kege, 30.10.2007.

Betjeningsvejledning 1972 indeholder ikke bestemmelser i relation til spaerring af spor/sikring mod

signalgivning ved fjernstyring.

For planlagte arbejder i og ved spor skal der udarbejdes og godkendes en jernbanesikkerhedsplan,
der beskriver jernbanesikkerheden ved det pagaldende arbejde, inden arbejdet pabegyndes. Jernba-
nesikkerhedsplan 20942 geldende for arbejdet i perioden 01.12.2014-31.10.2014 var udarbejdet af
LM-gruppen og godkendt af en SR-koordinator10.12.2014. Planen ses ikke kontrolleret.

Af jernbanesikkerhedsplanen fremgar ikke forholdsregler ved krydsning af spor med maskiner — sé-

dan krydsning var ikke forudset i planen.
Logninger

Der sker logning af 1977-anleeggene (lokalt i anleeggene) — dvs. Herfolge og Lille Skensved. Der
sker ogsé registrering i relation til linjeblokanlaegget pa de tilstedende banestykker, dvs. bl.a. Her-
folge-Koge hhv. Lille Skensved-Kege. Logning skal standses af stationsbestyreren i FC, og udlees-
ning og genstart sker ved sikringsteknisk personale. Loggen er ikke blevet standset (hvilket skal ske
inden for en time); registreringerne har derfor ikke veeret til rddighed for undersggelserne.

I fjernstyringscentralen sker ikke logning af 1977-anleeggene, sé f.eks. anvendelse af sparrehaette
(Lille Skensved) kan ikke ses.

Der findes ikke log pa sikringsanlaegget pa Koge station, men i fjernstyringsanlaeggets logregistreres
indikeringer fra sikringsanleegget. Registreringer fra fjernstyringsloggen har veret til rddighed fra
tog 2475’s ankomst til Kage.

Efter ankomst 2475 til Kage ses alene udkersel fra spor 4 mod Herfalge. Der ses ingen andre opera-
tioner — f.eks. lokalaflasning af sporskifter for at hindre signalgivning mod spzrret spor.

!'Vejledningen dekker 1977-anlaggene og ikke de tre i titlen navnte stationer.

12 af 20



Radiokanaler

Samtaler pa streekningsradiokanal A62 logges i FC Roskilde.

SR-arbejdslederens opkald med anmodning om sporsperring blev registreret startende kl 00:23 og

varede 67 sekunder (se transskriptionen efterfolgende). Arbejdslederen anmoder om kort sporspeer-

ring og nevner banestykket Koge-Herfolge og det pracise arbejdssted (kilometer).

Samtaleni SR-arbejdsleder Stationsbestyrer i FC Ros-
sekunder kilde
00:00 Jaaa god aften FC Roskilde
Det er <navn> fra LM-gruppen med tele-
fon XX.XX.XX.XX.
Jeg star mellem, pd banestykket mellem
Koge og Herfolge, i kilometer 57, 6 og
vil gerne here hvis jeg kunne vere sa
heldig at jeg kunne fa en kort sporsper-
ring 1 den her banestykke mellem Koge
og Herfolge, sddan at vi kunne fa en gra-
vemaskine forbi en trappe her.
00:31 Ja, jamen veers’go’.
00:34 Jamen, sa har vi sadan set etableret en
sporsparring mellem Koge og Herfolge.
00:41 Ja, og det er kl. 00.23 det er
Roskilde, <navn>
00:49 00:23. hvordan var dit navn?
00:52 Det var <navn>.
00:53 <Navn>. Hvor lang tid skal du give mig?
Sadan 15 minutter, geelder det godt?
00:58 Ja, det kan du godt fa.
01:01 Jamen, det er sgu da bare i orden, sé rin-
ger jeg lige om 15 minutter igen.
01:03 Ja, vaers’go’.
01:05 Tak for det, godt, he;j.

Som det ses af udskriften, er stationsbestyrerens svar kortfattede, hvilket er i overensstemmelse

med, at han pa selve lydoptagelsen virker uopmarksom (i forhold til denne samtale)?.

Da lokomotivfareren ved opkald kl. 00:31 oplyste, at toget havde ramt en gravemaskine ved Her-

folge, udbrad stationsbestyreren ”sé har jeg hert forkert, jeg troede det var Lille Skensved-Kage”.

2 Gennemlytning af andre samtaler omkring dette tidspunkt, giver ikke indtryk af samme mangel pd uopmarksomhed.

13 af 20



2.4

Menneskelige faktorer

Stationsbestyreren — der normalt fungerede som vagthavende i FC Roskilde - var medt kl 23:05 til
sin femte nattevagt.

Pa denne vagt skulle han vere fjernstyringsleder for at bevare rutinen. Vagten — tur 33 — omfattede
bade Nordvestbanen og Lille Syd (Roskilde-Koge-Nastved), der i dagtimerne var betjent af hver sin
fjernstyringsleder.

Netop da opkaldet om den korte spaerring blev modtaget kl. 0:23

e var tog 2475 ankommet til Koge fra Lille Skensved og banestykket frit — der ville ikke kore
tog de forste timer

e var stationsbestyreren optaget af flere problemer pa Nordvestbanen.

Den korte sparring var ikke forud aftalt, og der foreld derfor ikke nogen form for plan eller doku-

mentation for denne.

Det fremgar — ved gennemlytning af samtalen mellem stationsbestyrer og arbejdsleder - at stations-
bestyreren virker ukoncentreret i forhold til samtalen, hvor han heller ikke — mod s@dvane - gentog

arbejdslederens melding.

Ankomsten til Kege af tog 2475, der har givet banestykket mod Lille Skensved frit, optagethed af
problemer pa Nordvestbanen, manglende forudgaende aftale om sperringen og den manglende gen-
tagelse af SR-arbejdslederens melding kan have ledt til forstdelsen af, at spaerringen skulle ske pa
det netop forladte banestykke, hhv. at denne misforstaelse ikke blev erkendt.

Pa den aktuelle nat havde stationsbestyreren tur 33, hvilket betad, at han havde ansvaret for Lille

Syd og Nordvestbanen samtidig.

Toget var aftenens sidste tog pé strekningen, frem til naeste dags drift skulle starte den kommende

morgen.

Stationsbestyreren kunne ikke forklare, hvorfor han ikke, som foreskrevet i SR [§§32, 72 & 73],
havde gentaget sikkerhedsmeldingen fra SR-arbejdslederen, som han skulle.

Den enkelte SR-arbejdsleder er athangig af tilladelser fra stationsbestyrerne for etablering af ek-
sempelvis de korte sporspaerringer og dermed ogsa afthaengig af en god dialog med og velvilje fra
stationsbestyrerne for at kunne arbejde effektivt. En SR-arbejdsleder vil sandsynligvis vere agtpagi-

vende 1 forhold til at forsege at retlede eller irettesaette en Stationsbestyreren mere end én gang.
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3

Analyse

Naér der skal udferes arbejder i eller ved spor, sa sporet ikke mé befares, eller nar et spor bliver ufar-
bart, skal det sparres (for at beskytte savel tog som personer der faerdes i/ved sporet).

(Spor)sparringer er reguleret i Sikkerhedsreglementets §§ 70, 72, 73 og i § 86 (nar stationsbestyre-
ren skal speerre uden, at det er planlagt, og uden der er SR-arbejdsleder pa stedet).

Efter § 70 skal passage af tunge og/eller langsomt kerende keoretgjer ske efter aftale med stationsbe-
styrer og kun i de dertil beregnede overgange. Stationsbestyreren skal foretage deekning af sporet, jf.
SODB. Bestemmelsen har ikke varet anvendt i dette tilfaelde, idet keretagjerne er tilladt passage af
sporet pé fri bane, hvor der ikke fandtes overgang beregnet til passagen!

Nar en SR-arbejdsleder ensker sporet sparret, skal dette ske pa baggrund af forudgaende aftale og
bekendtgerelse gennem cirkuleere ”Sporsperring” eller henvisning til — forudgéende aftale om “’kort-
varig sporsparring” (idet aftalen er angivet pa en “sparreliste”). Forudgaende aftale har betydning
for stationsbestyrerens sikkerhedsmaessige handtering af spaerringer.

Det er dermed alene, hvis der opstar akut behov for kortvarigt arbejde, som det ikke har veret muligt
at planlaegge forud (eksempelvis fejlretning eller kortvarig overskridelse af sikkerhedsafstanden), at

stationsbestyrere i @vrigt ber tillade kortvarige sporsperringer.

Kort for ulykken ringede SR- arbejdslederen fra arbejdsholdet pa straekningen Keoge og Naestved til
FC Roskilde for at bede om en kort sporsparring i km 57,6 mellem Koge og Herfolge, s& gravema-
skinerne kunne komme over pa den anden side af sporet for at forcere en forhindring (trappe) og der-

efter tilbage igen pa samme side af sporet.

Den egnskede sperring var ikke bekendtgjort gennem cirkulere ”sporsperring”, og den fremgik ikke

af den daglige oversigt over forhandsaftalte kortvarige sporsparringer.

Da SR-arbejdslederen ringede til stationsbestyreren i FC Roskilde og anmodede om en “kort spor-
sparring” mellem Koge og Herfolge, skete det pa et tidspunkt, hvor stationsbestyreren var staerkt op-
taget af problemer pa Nordvestbanen, som han ogsa var fjernstyringsleder for og kontrollerede fra

den separate plads til venstre for fjernstyringsanlaegget for ”Lille Syd”.

Ud fra meldingsudvekslingen mellem stationsbestyreren og SR-arbejdslederen synes det klart, at sta-

tionsbestyreren ikke var koncentreret om aftalen, og formentlig pa baggrund af:

e Den manglende bekendtgerelse af spaerringen
e At toget skulle befare banestykket mod Herfolge

med opkaldet om sporsparring og sammenfaldet med

o Tog 2475’s ankomst til Kage og dermed frigivning af banestykket mod Lille Skensved
e  Opmerksomhedskrevende udvikling pa Nordvestbanen

sluttede stationsbestyreren — uanset at SR-arbejdslederen udtrykkeligt naevnte banestykket Koge-
Herfolge flere gange - at sparringen vedrerte banestykket Lille Skensved-Kege.
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Dakning af det spaerrede spor angives af stationsbestyreren at vare sket ved, gennem indkobling af
manuel centraldrift (MC-drift), at fjerne den automatiske driftsform pa Lille Skensved station og ved
pasaetning af spaerrehatte pa stationsknappen for Lille Skensved. Da loggen ikke er til radighed, kan
dette ikke aflaeses. Endvidere har stationsbestyreren oplyst, at han mente at have drejet og aflést et
sporskifte i Skensved-enden af Kege [for at hindre signalgivning]. Dette fremgar ikke af fjernsty-
ringsloggen for Koge station. Normalt ville han have indkoblet bloksperre, men da der ikke var mere
trafik, og det var en kortvarig sporsperring, skete dette ikke, idet det ikke — jf. SR § 73 — var "ned-
vendigt at gere s meget”.

Af SR § 73 pkt. 1.8 fremgér bl.a., at der til stedlig deekning (SR-arbejdslederen) anvendes kortslut-
ningsstrop i spor med sporisolationer. Da der ikke findes sporisolationer mellem Lille Skensved og
Kege hhv. mellem Koge og Herfolge, skulle stedlig deekning saledes ikke anvendes. Der fremgar
ikke af punktet andre krav om daekning, og punktet henviser ikke til pkt. 1.4, hvori der bl.a. fremgér

krav til stationsbestyrerens deekning af spaerret spor.

Det bemarkes, at ifolge betjeningsvejledningen for fjernstyringsanleegget - Roskilde-Keoge-Nastved
- skal signalgivningen hindres ved at pasatte sparrehatter pa signalers betjeningsknapper. Da den
midlertidige fjernstyring af ”landstationerne” pa straekning 4 er opbygget séledes, at signaler mv. be-
tjenes fra samme stationsfelt, vil de pésatte sparrehatter veere meningslese, idet de ville skulle fjer-
nes, nér en af de andre stationer — uden tilknyttede sperringer — skal betjenes fra stationsfeltet. Det

fremgar ogsa, at bloksperring (BSP) kan anvendes af afgangsstationen.

Den manglende bekendtgerelse/planlaeegning af sporsparringen kan have vearet arsag til, at stations-
bestyreren ikke har haft den nedvendige stotte i form af tid og sted (i forhold til arbejdslederens op-
lysninger). Sporspaerringen synes ikke at harmonere med de krav, der stilles til etablering af spor-
spaerringer, hvor der er opstaet akut behov for sikring af arbejder, idet behovet for at undvige trappen

med gravemaskinerne kunne have veret forudset.

Stationsbestyreren har oplyst, at sparringen efter hans opfattelse skulle etableres pa banestykket
Lille Skensved — Koge, hvor der ikke skulle kere noget tog for morgentrafikken, selvom SR- ar-
bejdslederen gentagne gange i radioen navnte streekningen Kege — Herfolge.

Der findes ingen registreringer af, at der var etableret sperring hverken mod Herfolge eller Lille
Skensved

Der er muligt, at stationsbestyreren har forbundet opkaldet vedr. sporspaerring med strackningen
Koge - Lille Skensved, hvor der ikke skal kore tog for naste morgen - og dermed heller ingen grund
til at etablere spaerring.

Stationsbestyrer henholder sig til regler om kortvarige sparringer, men:

- sparringen var ikke aftalt og bekendtgjort forud

- krydsning af sporet, hvor dette bliver ufarbart, ligger tilsyneladende ikke inden for rammerne af
kortvarige aftaler.

Krydsning af sporet med tunge langsomme maskiner mé ifelge SR § 70 kun ske i overgange.
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Meldingsudveksling mellem stationsbestyreren og SR-arbejdslederen skete ikke i overensstemmelse

med reglerne i SR

Der foreligger ikke oplysning om, hvorvidt arbejdslederen var bekendt med, at der omkring spzerre-
tidspunktet skulle komme tog.
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Konklusion

Kollisionen mellem toget og gravemaskinen skete, fordi tog 2475 fik tilladelse til (signal) at kere ud
pa streekningen Koge - Herfolge, samtidig med at et arbejdshold pa samme straekning fik tilladelse
(kort sporspaerring) til at krydse sporet.

Baggrunden var, at stationsbestyreren i meldingsudvekslingen med SR-arbejdslederen havde etable-
ret kortvarig sporsparring uden, at denne var korrekt forud aftalt, og uden — ved at gentage SR-ar-
bejdslederens melding - at sikre sig, at det var det rigtige banestykke, der blev sparret og som afta-

len vedreorte.

Sporsperringen blev aftalt etableret umiddelbart efter tog 2475’s ankomst til Kege station fra Lille
Skensved, mens stationsbestyreren var optaget af flere samtidige opgaver/problemer i sit andet

fjernstyringsomrade, Nordvestbanen.
Krav til meldingsudveksling blev saledes ikke overholdt.

Det virker ikke forsvarligt, at der pa strekninger uden sporisolationer til togdetektering kan etable-
res kortvarige sporspaerringer efter § 73, uden at der er mulighed for stedlig deekning, uden forudgé-
ende aftale og uden entydigt at fastsla krav til stationsbestyrerens dekningsforanstaltninger.
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Allerede trufne foranstaltninger

I Banedanmarks haendelsesrapport (modtaget 26.06.2015) ”Tog 2475 pékerer en gravemaskine mel-
lem Kage og Herfolge den 28. april 2015 kl. 00.27.”, giver Banedanmarks underseggelsesledere fire

anbefalinger.

Banedanmark har den 31.03.2016 oplyst status pa de 4 anbefalinger. Nedenstidende er uddrag af Ba-

nedanmarks besvarelse.

Anbefaling 1. Kvalitet & Sikkerhed, Jernbanesikkerhed igangsatter en risikovurdering af sikker-
hedsbestemmelserne omkring brug af kortvarige sporsperringer uden sporisolationer.

Svar: Banedanmark vurderer ikke, at ”anvendelsen af kortvarige sporsparringer i spor uden sporiso-
lationer, 1 sig selv udger en serlig eller bekymrende risiko, nér de gvrige sikkerhedsregler for spor-

spaerringer — alt andet lige - i @vrigt iagttages og efterleves”.

Banedanmark arbejder pa en egentlig risikovurdering, som forventes at foreligge i lobet af april
2016. Risikovurderingen forelé ikke ved redegerelsens offentliggerelse.

Anbefaling 2. Trafikal Drift, Trafikstyring udarbejder en redegerelse, der beskriver, at hdndtering af
planlegning og udferelse af kortvarige sporspaerringer udferes efter retningslinjer og sikkerhedsbe-

stemmelser.

Svar: Banedanmark arbejder pa en afklaring af ”pé hvilket niveau redegerelsen vedr. handtering og
planlegning af kortvarige sporsparringer skal placeres, da det er en problematik, som rakker ud

over Trafikstyring og vedrerer hele Trafikal Drift”.

Anbefaling 3. Trafikal Drift, Trafikstyring ber satte mere fokus pa kvaliteten af sikkerhedsmeldin-
ger for infrastrukturpersonale.

Svar: Banedanmark har ”for at satte fokus pa sikkerhedsmeldinger gjort bade mundtlige og skrift-
lige sikkerhedsmeldinger til sikkerhedsméal i 2016”.

Anbefaling 4. HR, Kompetenceudvikling ber sikre fokus pa kvaliteten af sikkerhedsmeldinger for

infrastrukturpersonale.

Status: Banedanmark har sat fokus pé kvaliteten af sikkerhedsmeldinger for infrastrukturpersonale i
forbindelse med efteruddannelse i sikkerhed (EUSR).
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Sikkerhedsmzessige rekommandationer

Kollisionen mellem tog og gravemaskine skete, fordi tog 2475 fik tilladelse til (signal) at kere ud pa
strekningen Koge - Herfolge, samtidig med at et arbejdshold pa samme streekning havde tilladelse
(kort sporspaerring) til at krydse sporet.

Det er tilsyneladende muligt, at der pa streekninger uden sporisolationer til togdetektering kan etab-
leres kortvarige sporsperringer - uden at der er mulighed for stedlig dekning, uden forudgéende af-

tale og uden entydigt at fastsla krav til stationsbestyrerens dekningsforanstaltninger.
Havarikommissionen anbefaler, at

[DK-2016 R 1 af 27.04.2016] Trafik- og Byggestyrelsen sikrer, at Banedanmark tydeligger, hvor-
vidt krav til stationsbestyrerens deekning af sparret spor (SR § 73 pkt. 1.4.) ogsé gelder ved kortva-
rige sporsperringer (SR § 73 pkt. 1.8), og

[DK-2016 R 2 af 27.04.2016] Trafik- og Byggestyrelsen sikrer, at Banedanmark gennemforer risi-
kovurdering af, hvorvidt kortvarige sporsparringer efter § 73, for hvilke der pé f.eks. straekninger
med linjeblok type 1986 (signalblok) ikke kan skabes stedlig dekning med kortslutningsstrop, ber

tillades uden, at disse er aftalt forud.
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Aftale om banedanmark

kortvarige sporspeaerringer \

Trafikal Drift, Trafikstyring @st, Sjzlland 17. oktober 2014

Aftale omkring arbejde;
jaevnfor SR § 72 pkt. 1.2.4 "Seerligt for kortvarige sporspaerringer”,
samt SR § 73 pkt. 1.8.1 ” Betingelser for anvendelse”

Denne aftale gaelder alle entrepengrer, der har tilladelse til at arbejde pa Banedanmarks infrastruktur.
Aftalen geelder bade akut vedligehold og fornyelsesopgaver. Kravet er, at arbejdeopgaverne udfgres i
henhold til SR § 72 pkt. 1.2.4 "Szerligt for kortvarige sporspzerringer” samt SR § 73 pkt. 1.8.1 ” Betingelser
for anvendelse”. Aftalen er geeldende fra dags dato.

Ved anmodning om etablering af “kortvarige spaerring” pa TIB straekning 1, 4 og 5, skal den trafikale
vagthavende i Roskilde kontaktes, inden kl. 08.00. For spaerringer pa TIB 2 skal henvendelse ske til
Nyksbing Falster Kommandopost, ligeledes inden kl. 08.00.

Aftalen er gaeldende pa fglgende straekninger:

e TIB straekning 1: Hgje-Tastrup (inkl.) til og med Odense (excl.)
e TIB strackning 2: Ringsted (ekskl.) til Redby F (inkl.)

e TIB strackning 4: Roskilde til Naestved (via Kage)

¢ TIB straekning 5: Roskilde til Kalundborg

For alle opgaver geelder, at planlagte sporspaerringer kommer i fgrste raekke. @vrige arbejder f.eks. karsel
efter § 71 kommer i naste raekke og derfor er det udelukkende den enkelte stationsbestyrer, der ved, om
det kan lade sig ggre den pageeldende dag. Bemaerk, at pa TIB straekning 1 Hgje-Tastrup — Ringsted begge
stationer inklusive, kan disse spaerringer kun etableres mellem 09.30 og 14.00 pa grund af den intense
trafik pa straekningen.

Vagthavende Roskilde TIf. 82424123

KMP Nykebing Falster TIf. 8234 81 07
TIf. 8234 8111

Henvendelser angdende kortvarige sporspzerringer, afvigende fra ovenstdende retningslinjer, skal
forvente at blive afvist.

Pa vegne af Trafikal Driftsansvarlig, Sjaelland
Peter Rytter Nielsen 41 87 99 03 | Per Eghgj 91 39 98 40 | Lone Gregersen 26 15 18 94
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