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FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhaangig statslig
organisation der har til formdl at undersgge havarier, ulykker og haandelser inden for luftfart og jernbane.

Havarikommissionen undersager flyvehavarier og alvorlige flyvehaandel ser med henblik pa at forebygge
sadanne. Undersagel serne omfatter civile luftfartgjer over eller pa dansk territorium samt uden for dansk
territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret, med mindre det med fremmed stat er
aftalt at denne foretager undersggel sen.

| overensstemmelse med lov om |uftfart afspejler denne redegarel se Havarikommissionens tekniske og
operative vurdering af det indtrufnes omstaandigheder, dets arsager og konsekvenser.

Undersggel serne har alene et flyvesikkerhedsmaessigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld eller
ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegerelse til andre forma end at forebygge fremtidige

flyvehavarier og alvorlige flyvehaandel ser fere il fejlagtige eller misvisende fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivel se ma offentliggeres uden saarskilt tilladel se.
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Gener et

HCLJ sagshummer: HCLJ510-2014-263

UTC dato: 29-4-2014

UTCtid: 11:15

Begivenhed: Accident

Sted: Ringsted flyveplads EKRS
Personskade: None

Fly

Registrering: OY-RVA

Flytype: VANSRV6

Flyveregler: Visua Flight Rules (VFR)
Operationstype: General Aviation Pleasure
Flyvefase: Landing

Flykategori: Fixed wing Airplane
Sidste afgangssted: Denmark EKRK (RKE): Kobenhavn/Raoskilde
Planlagt landingssted: Denmark EKRS : Ringsted
Skade pafly: Substantial

Notifikation

Alletidsangivelser er UTC.

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddel else om havariet fra piloten d. 29-4-2013 kl. 11:30.
Trafikstyrelsen blev notificeret af Havarikommissionen.

Flyvningensforlgb

Flyvningen hvorunder havariet indtraf, var en flyvning fra Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde (EKRK) til
Ringsted flyveplads (EKRS).

Umiddelbart efter starten fra EKRK steg flyet utilsigtet sd meget, at det var nedvendigt for piloten at presse
styrepinden frem med begge haander for at reducerer stigevinklen.

Piloten prgvede uden effekt at trimme hgjderoret ned med det elektriske hgjderorstrim for at fa lettet presset
fra styrepinden og derved mindske naesestillingen.

For at faflyet under kontrol reducerede piloten motoromdrejningerne og udfaddede flaps til position 10°. |
denne konfiguration felt piloten sikker kontrol over flyet, dog stadig med et stort pres fremad pa styrepinden.

Piloten besluttede at fortsadte til EKRS, idet piloten vurderede, at en normal landing kunne udfares der.
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Ved sagning pa banen 23, hvor vinden var ca. 320 ° og 5 knob, ramte naesestellet banen hardt hvorved
naesestellet brad sammen. Under afl gbet drejede flyets naese mod hgjre og flyet kom til et stop ca.350 meter
efter traesklen til bane 23 med naesen pegende i nordvestlig retning.

Piloten lukkede af for motorens braandstofforsyning, afbrad magneter samt hovedkontakten og forlod flyet
uden personskade.

Foruden skader pa naesestellet blev propellerbladene bukket, og der var skader pa venstre hovedunderstel og
venstre vinge.

Havariet indtraf i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).
Undersggel sen af hgjderorssystemet og hgjderorstrimmet af daskkede at den el ektriske trim motor for
hgjderorstrimtappen stod i ”fuld nose up” position og hgjderorstrimmet ikke laangere kunne betjenes fra

cockpittet af piloten.

Flyet var ikke udstyret med et manualt hgjderorstrim.

Havarikommissionens vur deringer

En teknisk fejl i hgjderorstrimsystemet gjorde det vanskeligt for piloten at bevare kontrollen over flyet under
den indledende stigning samt ved landing, hvilket fik direkte indflydelse pa det efterfalgende
haandel sesforl gb.
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