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Havarikommissionen

Redegorelse 2022-42

Bil ramt af regionaltog i overkersel 60 N Vrist d. 18-01-2022.

OFFENTLIGGJORT JANUAR 2023



Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formal at undersege havarier, ulykker og handelser inden for luftfart og jern-
bane.

Havarikommissionen underseger ulykker og haendelser pa jernbaneomradet med henblik pé at for-
bedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne redegerelse Havarikommissionens undersegel-
ser og sikkerhedsmaessige vurderinger af omstaendighederne ved ulykken eller haendelsen samt dens
arsager og konsekvenser.

Undersogelserne har alene et jernbanesikkerhedsmessigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegorelse til andre formél end at forbedre
jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -haendelser, fore til fejlagtige eller misvi-
sende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.
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Ulykke Overkorselsulykke 2022-42
GENERELT

Sagsnummer: 2022-42

Dato: 18-01-2022

Tidspunkt: 13:39

Sted: Harbogre-Strande

Uheldstype: Ulykke

Uheldskategori: Overkersel

Korselskategori: Togkersel

Infrastrukturforvalter ~ Midtjyske Jernbaner (MJBA)

Jernbanevirksomheder: Midtjyske Jernbaner (MJBA)

Personskade Omkomne Alvorligt kvaestede Lettere kvaestede
Passagerer:

Personale:

Personer i overkersel: 1 1
Uautoriseret:

Andre:

Underretning

Havarikommissionen modtog underretning fra Midtjyske Jernbaner om ulykken d. 18-01-2022 kl.

14:05.

Pa baggrund af bl.a. oplysningerne om alvorlig tilskadekomst, og at ulykken skete i en overkersel
uden tekniske sikkerhedsforanstaltninger, besluttede Havarikommissionen at indlede en undersggelse
jf. Jernbaneloven (Lov nr. 686 af 27/07/2015) 81.

Havarikommissionen besigtigede ulykkesstedet d. 19-01-2022.
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Ulykke Overkorselsulykke 2022-42

1 RESUME

D. 18-01-2022 blev en varebil med trailer ramt af et regionaltog i overkersel 60 N (Syl-
phidevej - sommerhusomrade) mellem Harboere og Lemvig. Bilen blev ramt i hojre side
og skubbet ca. 20 meter hen langs banen. Ved kollisionen blev varebilens ferer alvorligt
kveestet og passageren kom lettere til skade. Toget blev som felge af kollisionen afsporet.
Hverken lokomotivfereren eller togets passagerer kom til skade.

Overkorslen er en “usikret overkersel”, dvs. den er uden tekniske sikringsforanstaltninger,
der tilkendegiver, at tog nermer sig, og afmarket med krydsmaerker suppleret med fzerd-
selstavlen ”STOP”.

Det blev efter undersogelsen af overkerslen vurderet, at afmarkningen af overkerslen var
tydelig, samt at udsynet til jernbanen fra Sylphidevej pa den ostlige side af overkerslen fra
Strandvejen til overkerslen var uhindret til begge sider.

Arsagen til ulykken var, at varebilen ikke standsede inden overkerslen.

De i redegerelsen beskrevne menneskelige faktorer (bilens lave hastighed, teendt radio,
samtale med kollega i en varm bil) kan have vearet medvirkende til, at bilisten, ved at kere
ud foran regionaltoget, ikke overholdt vigepligten som foreskrevet i Faerdselsloven § 5.

Merker pa spor, togets bogie og tabt gods fra traileren indikerer, at arsagen til afsporingen
var, at det tabte gods blev pakert og kom under togets hjul og bogie, der blev loftet s& me-
get, at hjulflangen kom pa den anden side / ydersiden af venstre skinnestreng.
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2.2

FAKTA
Beskrivelse af uheldet

Tirsdag d. 18-01-2022 kl. 13:38 kerte en hvid varebil med trailer pa Sylphidevej i vestlig
retning, i overkersel 60 N, ind foran regionaltoget 150314 (togsaet nr. Y-16), der kom fra

Figur 1: Oversigtskort, der viser omradet hvor Sylphidevej og jernbane mades. Togets og bilistens kereretnin-
ger vises med pile. Kilde: Google Earth.

Harbogre og kerte mod syd.

Varebilen blev ramt ved hgjre forskerm/forder, hvorefter den endte pa marken til venstre
for sporet og til venstre for grusvejen. Varebilens trailer, der var lasset med stilladssektio-
ner ramte togsattes undervogn i venstre side.

Foreren af bilen blev alvorligt kvestet og passageren blev lettere tilskadekommen ved kol-
lisionen.

Togsettet afsporede i forbindelse med kollisionen, hverken lokomotivfereren eller togets
seks passagerer kom til skade.

Overkarsel 60 N var beliggende i km 13,9 pa Midtjyske Jernbaners strackning 382 Vemb-
Lemvig-Thyboren mellem standsningsstederne Vrist og Victoria Street St.

I overkerslen krydses jernbanen af en grusvej [Sylphidevej], der bl.a. forer til et sommer-
husomréde pa den vestlige side af banen.

Overkorslen var en “usikret overkersel”, dvs. den var uden tekniske sikringsforanstaltnin-
ger til tilkendegivelse af, at tog neermede sig overkerslen. Den var afmaerket med kryds-
merker suppleret med faerdselstavlen ”STOP”.

Omstzendigheder

Toget var rettidigt, og var lige igangsat efter passagerudveksling ved trinbreettet i Vrist,
som 14 i km 14,6. Toget kerte med en hastighed pa ca. 65 km/t, da det neermede sig over-
kersel 60 N. Lokomotivfereren bemerkede, at en hvid varebil med trailer kom langsomt
kerende fra venstre side (i forhold til togets kereretning) hen mod overkerslen. Da lokomo-
tivfereren fik en fornemmelse af, at billisten ikke havde set toget, forsegte lokomotivfare-
ren at advare billisten dels ved at blinke med lyset, samt at tyfonere.

Kort efter konstaterede lokomotivfereren, at varebilen ikke standsede foran overkerslen,
derfor blev farebremsning ivaerksat, og han forlod fererrummet. @jeblikket efter skete kol-
lisionen.

Toget rystede voldsomt indtil det holdt stille omkring 76 meter fra overkerslen. I forbin-
delse med kollisionen blev anden bogie pa togsattets forreste vogn afsporet.
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2.3

24

Varebilen blev ramt i hejre side og skubbet ud i groften langs sporets venstre side og holdt
parallelt med toget og sporet ca. 20 meter fra overkerslen. Varebilens trailer blev i forbin-
delse med kollisionen revet af, og godset blev spredt i omrddet omkring overkerslen.

Involveret virksomhed

Midtjyske Jernbaner A/S, ejer, infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed (operater)
med bl.a. ansvar for drift og trafikstyring for Lemvigbanen fra fjernstyrings- og driftscen-
tralen i Lemvig.

Involveret personale, andre parter og vidner

e Lokomotivfarer tog 150314.
e Forer af varebil.

e Vidne — passager i varebil.

e Vidner — passagerer i tog.

e Vidne i omradet.

Involveret koretgjer

Regionaltoget bestod af et togsaet litra Y nr. 16. med en samlet leengde pé ca. 36 meter og
en egenvagt pa ca. 55 tons.

Varebilen var en hvid Opel Vivaro.

Draebte, kveestede og skader i gvrigt
Forer af bil blev alvorligt kvaestet (hovedskade) og passager lettere kveestet (knaskade).
Skader pa infrastruktur er opgjort til ca. kr. 500.000.

Forelabig opgerelse af skader pa togsaet er ca. kr. 450.000. Udgifter til revision af aksler,
stoddempere og malingsarbejde er endnu ikke opgjort.

Varebilen og trailer vurderes totalskadet.

Ydre forhold
Vejret pa ulykkestidspunktet var koldt, grit og blaesende.
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3 UNDERSOGELSER

3.1 Interview af involverede og vidner

Lokomotivferer tog 150314 oplyste efter ulykken, at toget var pd vej fra Harbogre mod
Lemvig. Toget var rettidigt og havde lige igangsat efter standsning i forbindelse med passa-
gerudvekling ved trinbraettet i Vrist [behovsstandsning], da han lidt leengere fremme be-
merkede, at en varebil med trailer kom kerende hen imod en ubevogtet overkersel.

Varebilen kom kerende til venstre for toget fra @st mod vest. Togets hastighed var ca. 50
km/t. Oversigtsforholdene pé stedet var gode, og lokomotivfereren valgte i god tid at
blinke med lyset til varebilen, da han ofte havde oplevet, at billister kerer helt op til sporet,
inden de stopper.
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Lokomotivfereren holdt gje med varebilen, der med lav hastighed (skennet 10 km/t) kerte
frem mod overkerslen. Varebilens lave hastighed var arsagen til, at han sent fik fornem-
melsen af, at bilisten nok ikke var blevet opmarksom pa toget, hvorefter lokomotivfereren
tyfonerede og farebremsede. Lokomotivfereren skennede, at bremsning skete i en afstand
pa ca. 20 meter for overkerslen. Derefter forlod han fererrummet, og kastede sig ned pa
gulvet i flexrummet bag fererrummet.

Ojeblikket efter lad der et hejt brag, og toget rystede voldsomt. En cykel i flexrummet vael-
tede hen over ham. Larmen og rystelserne gav lokomotivfereren en fornemmelse af, at va-
rebilen var blevet skubbet med foran toget. Da toget holdt stille alarmerede han Stationsbe-
styreren via sin mobiltelefon.

Lokomotivfereren var bekendt med, at der tidligere har varet naerved haendelser ved denne
overkersel og syntes, at det var et “treels” sted, da iser fra den modsatte side [modsat vare-
bilens retning — fra vest mod ost] slet ingen udsyn var hverken for billister eller lokomotiv-
forere. Det var lokomotivfererens opfattelse, at det var et sted, hvor lokomotivfererne for
har oplevet enten at have tyfoneret eller bremset i forbindelse med gvrige trafikkanters
feerdsel 1 og ved overkerslen.

Lokomotivfaereren oplyste, at der ikke havde varet nogle fejl eller noget unormalt ved toget
den pagaldende dag.

Forer af varebilen har i interview oplyst, at han omkring selve ulykken intet kunne huske,
han var vagnet op i ambulancen, efter at han havde veret bevidstles.

Han kunne séledes ikke bidrage med oplysninger, der kunne klarleegge, hvad der skete
umiddelbart for ulykken. Foreren var bl.a. blevet opereret for et kaebebrud og havde et be-
skadiget ledband i det ene knee.

Foreren havde veeret ansat i ca. ti ar hos en lokal temrermester, og han havde i den forbin-
delse et godt kendskab til omradet i Vrist. Han oplyste, at det ikke var forste gang, at han
havde arbejdet ved det hus [pa Sylphidevej], som de arbejdede ved pa ulykkesdagen. Han
kendte overkerslen og vidste, at den var uden bomme, samt at man selv skulle se sig for
inden man passerede den.

Af samme arsag havde han og kollegaen (lzerling) samme morgen snakket om, at de skulle
passe godt pa, nar de skulle kare over overkerslen. Fereren havde direkte sagt til sin kol-
lega, at han skulle passe ekstra p& ved denne overkersel, da der ikke var bomme, og man
skulle selv kigge efter tog. Ved morgenens forste passage skulle de nemlig passere over-
kerslen hver for sig i henholdsvis firmabil og en gravemaskine/lift.

Side 8 af 21



Ulykke

Overkerselsulykke 2022-42

De havde til opgave at bygge et anneks ved et sommerhus. For frokost var de blevet feer-
dige med det arbejde, der kunne nas fra jorden. Fereren aftalte med sin kollega, at de sam-
men efter frokost skulle kere hjem til firmaet (Varksted) for at hente stillads til det efter-
folgende arbejde.

Foreren kunne huske, at de pakkede stilladset pé traileren, men kunne intet huske fra kere-
turen fra firmaet, og indtil han 14 i ambulancen.

Foreren oplyste, at hans mobiltelefon efter ulykken blev fundet i en lukket bukselomme.

Vidne (passager i varebilen) har forklaret, at han sammen med sin kollega var i gang med
at bygge et anneks ved et sommerhus pa Sylphidevej. De havde varet hjemme i firmaet for
at hente noget stillads. Det var deres forste arbejdsdag ved huset pa Sylphidevej. De havde
fra morgenstunden, inden de kerte derud, talt om, at de skulle passe pa ved denne overker-
sel. Da de ankom til Sylphidevej forste gang, var det merkt — der havde de kert hver for
sig. Deres mester havde ogsa veret der i forbindelse med opstart af arbejdet.

Efter frokostpause omkring 12:30-12:45 kerte de sammen tilbage til firmaet for at hente
noget stillads, som de skulle bruge i forbindelse med tagbelaegning. Efter leesning af trailer
karte de tilbage mod Sylphidevej. Kollegaen var chauffor, og vidne sad pa passagersadet.

Vidne kunne huske, at de pa kereturen herte radio, havde snakket, hygget og grinet samt
mente, at de kerte relativt langsomt pa grusvejen [Sylphidevej] inden overkerslen, max 5-
10 km/t, pa grund af de havde en lasset trailer med. Kort for ulykken kunne vidne huske, at
han herte noget dytte — han tenkte, at det maske var en bil der dyttede, indtil han s toget
dukke op i hans sidevindue. Vidne rabte “brems” til kollegaen, og han var af den opfattelse,
at varebilen naede at holde stille inden pakersel.

Toget ramte bilens hgjre forskeerm og sideder. De blev slynget/skubbet venstre rundt langs
toget og sporet. Bilen trillede ikke rundt, den blev pa hjulene, og holdt ca. 20 meter inde pa
marken ved siden af Sylphidevej/sporet.

Vidne mente ikke, at han havde vaeret bevidstlgs, men han var fortumlet. Han fik brackket
sin bilderen op, sa han kunne komme ud. Vidne bemarkede, at kollegaen var bevidstlas, og
efter nogle forseg fik han ham til bevidsthed. Vidne ringede 112 [opkald foretaget kl.
13:42].

Kort efter kom der personer tililende for at hjelpe dem.

Vidne havde bl.a. sléet og fiet en blodansamling pé sit ene ben.

Vejret den pageldende dag var koldt, grat og blesende, vidne kunne huske, at de havde
frosset under arbejdet, sa de havde nydt at komme ind i en dejlig varm bil.

Vidnet oplyste endvidere, at ingen af dem havde snakket i mobiltelefon under kerslen.

Vidner (passagerer i toget) der begge sad i den forreste vogn, har nasten enslydende for-
klaret, at de hverken havde set bilen eller selve ulykken. Den ene bemarkede forst, at toget
tyfonerede (den anden herte musik), og derefter bremsede hardt, derefter havde de set, at
lokomotivfereren kom ud af fererrummet og havde lagt sig pa gulvet. Derefter lod et brag,
og de var sikre p4, at de havde ramt noget. Toget rystede meget voldsomt, inden det stop-
pede.

Vidne (Nabo), der var ude og ga en tur i omrédet. Hun gik pa Strandvejen, da ulykken
skete. Hun havde forinden set varebilen, der passerede hende pa Strandvejen. Vidne sé
ogsa, at toget kom kerende. Kort efter harte hun, at toget “dyttede” to gange — det var to
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lange trut”, og kort derefter lod der et voldsomt brag. Hun kunne ikke se ulykkesstedet,
hvorfra hun stod. Lidt senere herte hun udrykningskeretgjer.

Vidne oplyste, at det handte, at de kunne here togene tyfonerer, hvis der var nogen pa spo-
ret - det var dog isaer i sommerperioden, hvor der var mange turister. Det var sjeldnere
uden for feriesesonen.

3.2 Sikkerhedsbestemmelser

I feerdselslovens § 5 om passage af overkersler fremgar der i ”Lovbekendtgerelse nr. 1324
af 21-11-2018” bl.a.:

e Trafikanter, der skal passere jernbaneoverkersel, skal udvise sarlig forsigtighed.

e Fardsel over jernbancoverkersel ma ikke finde sted, nar det kan ses eller heres, at
tog nermer sig.

e Korende skal afpasse hastigheden séledes, at standsning om nedvendigt kan ske for
sporene.

e Naér sporene passeres, skal dette ske uden unedigt ophold.

Af bekendtgerelse om vejafmerkning "BEK nr. 2511 af 09/12/2021” fremgéar det bl.a. at
tavle B 13 Stop angiver, at kerende har ubetinget vigepligt og skal stoppe for fremkersel i
et kryds eller for fremkersel over jernbanespor, samt ved jernbanespor opsettes tavlen un-
der A 74 Krydsmeaerke.

Ifolge Vejdirektoratets “Regler for sikring af jernbaneoverkersler abne for almindelig feerd-
sel”, juni 1993”, ber der - 7 meter fra naermeste skinne - veere 375 meter oversigt ud ad ba-
nelinjen med toghastigheder pé hejst 75 km/t.

P
2
72}
o
)
on
]
70}
P
2]
=
=
=)

33 Materieltekniske undersogelser

Togsettet var ikke udstyret med havarilog. Udskrift fra togets GPS-data (CPC-Tracking)
viste, at toget kerte med en hastighed pa 65 km/t kort for overkersel 60 N (Sylphideve;j).

Togets forende holdt 76 meter fra overkerslen.

Togets anden bogie var afsporet. Der var merker i spor og ballast efter afsporing umiddel-
bart efter overkerslen og frem til togets anden bogie. Bogien var drejet ca. 90 grader, og det
venstre hjulsat var pa venstre side af venstre skinnestreng (set i kereretningen).

Pé togets front, i venstre side (set i kareretning) var puffe revet af, og banergmmer bar ty-
delig praeg af, at toget havde ramt varebilen.

Stilladset fra traileren 14 spredt rundt omkring uheldsstedet og i forbindelse med oprydning
blev der fundet en stilladsfod, der bar prag af at vaere pakert. [se bilag 8.2 - foto 11]

Hgjre side af varebilens front blev knust (set i bilens kereretning) og der var gvrige synlige
skader pa bade varebil og trailer. Der foreligger ikke oplysninger om efterfolgende under-
sogelse af varebil, men anden myndighed vurderede, at varebil og trailer var i forsvarlig
stand inden ulykken.

34 Infrastruktur- og Trafiksikkerhedsforhold

Overkarsel 60 N var beliggende i km 13,9 pa Midtjyske Jernbaners strackning 382 Vemb-
Lemvig-Thyboren mellem standsningsstederne Vrist og Victoria Street St. Strekningsha-
stigheden var 75 km/t. I overkerslen krydses jernbanen af en grusvej (Sylphidevej), der
bl.a. forte til et sommerhusomrade pé den vestlige side af banen.
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Overkerslen var en "usikret overkersel”, dvs. den var uden tekniske sikringsforanstaltnin-
ger, og var alene afmerket med krydsmarker suppleret med faerdselstavien ”STOP”.

Der var ca. 130 meter fra Strandvejen til overkerslen. Ca. 50 meter for overkerslen var til
hejre for grusvejen, i en bled venstre kurve, opsat feerdselstavle A72 jernbaneoverkersel
uden bomme suppleret med UB 11,1 STOP 50 meter (Foto 1). Der var frit udsyn frem mod
overkerslen, der var markeret ved krydsmaerke A 74,1 Enkeltsporet jernbaneoverkersel, der
var suppleret med B 13 ”STOP” der stod i en afstand pa 2,6 meter fra overkersel og 1,8
meter fra vej i hgjre side. Vejens bredde i ovk. var 3,4 meter (Foto 2).

Ca.7 meter fra neermeste skinne, var der (over 375 meters) udsyn i retning mod Harbogre.

Foto 1: D. 19-01-2022, Sylphidevej set i vestlig retning. Ca. 50 meter for overkersel 60 N var til hgjre for
grusvejen i en blad venstre kurve opsat ferdselstavle A72 jernbaneoverkersel uden bomme suppleret med UB
11,1 STOP 50 meter. Overkerslens krydsmaerke og stoptavle ses lidt laengere fremme.

—r

e T = 35ga sy B v i e
Foto 2: D. 19-01-2022, Sylphidevej set i vestlig retning. Overkersel 60 N var markeret ved krydsmarke A
74,1 Enkeltsporet jernbaneoverkersel, der var suppleret med B 13 ”STOP” der stod i en afstand pé 2,6 me-

ter fra overkersel og 1,8 meter fra vej i hgjre side. Vejens bredde i ovk. var 3,4 meter.

Midtjyske Jernbaner har til undersegelsen oplyst, at der pa streekningen fra Vemb- Lemvig-
Thyboren i alt findes 22 usikrede” offentlige overkersler/overgange, der er afmerket med
krydsmarker, samt seks private markoverkersler.

Suppleringen med ferdselstavlen B 13 ”STOP” skete i 2018, hvor 17 "usikrede” overkers-
ler p4 Lemvigbanen fik disse opsat. MJBA har oplyst, at det skete som tiltag af, at der
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3.5

3.6

havde varet en del narved haendelser pé streekningen. Formalet med supplering med feerd-
selstravle B 13 var dels, at tydeliggere trafikanternes vigepligt, samt at det var “kendt”
tavle for udenlandske trafikanter / turister.

Menneskelige faktorer

Fareren af varebilen var bekendt med overkerslens placering, og til undersggelsen havde
bade han og kollegaen oplyst, at de samme morgen havde snakket om, at de skulle passe
serligt pa netop der, da overkerslen var uden bomme.

De faktorer som, bl.a. at

e kore med lav hastighed

e der ikke var anden trafik pa den lille grusvej
e siddeien varm bil

e here radio og snakke med kollega

har muligvis vaeret medvirkende til af foreren af varebilen ved denne passage havde nedsat
sin opmerksomhed sd meget, at han hverken fik reageret pa feerdselstavlen, eller bemeer-
kede, at toget var pa vej.

I det lokomotivfererne oplever, at trafikanter kerer helt frem til overkerslerne, inden de til-
kendegiver, at de vil standse, var varebilens (konstante) lave hastighed frem mod overkers-

len medvirkende til, at lokomotivfereren sent fik opfattelsen af, at den ikke ville standse
inden overkerslen.

Tidligere hzendelser af lignende art

Af Midtjyske Jernbaners haendelsesregistreringssystem (MOSH) ses i arene 2019, 2020 og

2021 registeret i alt fire indmeldinger om narved hendelser med trafikanter i overkersel 60
N. Seneste for ulykken skete, d. 22-10-2021, hvor en billist ved kersel fra vest mod ost lige
akkurat fik standset inden toget passerede.

Af Midtjyske Jernbaners oversigt over naerved haendelser for 2022 (modtaget HICL d. 15-
12-2022) ses, at der efter ulykken og frem til d. 15-12-2022 var registeret yderligere en
narved hendelse 1 overkarsel 60 N:

MOSH nr. 365 d. 03-08-2022 - felgene tekst ses noteret ”Bil overser tog ved ubevogtet ovk
60N. Bil kommer fra ost mod vest. Bil standser ved tyfon, men har slet ikke set toget. Ved
passage har toget en hastighed pa 40 km/t. Bil holder max 5 meter fra ovk.”

Pé hele streekningen Vemb-Lemvig-Thyboren ses der i de seneste fire ar registreret 40 til-
feelde af nerved haendelser med vejtrafikanter i de 22 “usikrede” [afmaerket med kryds-
merke] overkersler og overgange.

Det hojeste antal af nerved handelser var registeret i Overkersel 81 N (stiovergang i Thy-
boren), der havde otte.

Overkorsel 60 N var med de fem narved handelser og ulykken d. 18-01-2022 den overker-
sel, hvor der var registreret flest haendelser med motoriseret trafikanter de seneste fire ar.

I de seneste 10 ér er der ikke registeret sket nogle overkerselsulykker pa streekningen ud
over ulykken d. 18-01-2022.
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ANALYSE
Sikkerhed ved passage af overkerslen for vejtrafikanter var baseret pé, at

o trafikanter, der skal passere jernbaneoverkersel, skal udvise s&rlig forsigtighed

e fardsel over jernbaneoverkersel ma ikke finde sted, nér det kan ses eller hares, at
tog nermer sig

e korende skal afpasse hastigheden saledes, at standsning om nedvendigt kan ske for
sporene

e ndr sporene passeres, skal dette ske uden unedigt ophold.

Overkeorsel 60 N er en "usikret overkersel”, dvs. den er uden tekniske sikringsforanstaltnin-
ger, der tilkendegiver, at tog nermer sig, og er alene afmerket med krydsmeerker suppleret
med ferdselstavlen ”STOP”.

Det vurderes, at afmarkningen af overkerslen var tydelig. Udsynet fra den estlige side af
jernbanen pa Sylphidevej, fra Strandvejen og frem til overkerslen, var uhindret til begge
sider. Ca.7 meter fra nermeste skinne, var der godt udsyn i retning mod Harbogre, hvor to-
get kom fra.

Af heendelseshistorikken pa Lemvigbanen ses overkersel 60 N pa Sylphidevej, med de fem
narved hendelser og ulykken d. 18-01-2022, at vaere den overkersel, hvor der var registre-
ret flest haeendelser med motoriserede trafikanter de seneste fire ar.

Toget afsporede i forbindelse med kollisionen. Varebilens trailer blev ved kollisionen sléet
ind mod togets forreste vognkasse, hvorved godset pa traileren faldt af og blev spredt i og
omkring sporet. Maerker pé spor, togets bogie og tabt gods fra traileren indikerer, at &rsa-
gen til afsporingen var, at det tabte gods blev pakert og kom under togets hjul og bogie, der
blev loftet s& meget, at hjulflangen kom pa den anden side / ydersiden af venstre skinne-
streng.
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KONKLUSION
Arsagen til ulykken var, at varebilen ikke standsede inden overkerslen.

Afmerkningen af overkerslen var tydelig og udsynet fra den estlige side af jernbanen pa
Sylphidevej og frem til overkerslen, var uhindret til begge sider.

De i redegerelsen beskrevne menneskelige faktorer kunne have vare medvirkende til, at
bilisten ved at kere ud foran regionaltoget, ikke overholdt vigepligten som foreskrevet i
Feaerdselsloven § 5.

Toget afsporede sandsynligvis som falge af, at tabt gods fra traileren blev pakert og fik laf-
tet togsattets anden bogie s& meget, at hjulflangen kom op pé og ud over venstre skinne-
streng.
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6 ALLEREDE TRUFNE FORANSTALTNINGER

Midtjyske Jernbaner har til undersegelsen oplyst, at bestyrelsen i MJBA december 2022
har godkendt en handlings-/prioriteringsplan for nedleggelse eller sikring af usikrede over-
kersler pd Lemvigbanen.

Det blev endvidere besluttet, at samtlige midler (omkring 50 mio. kr.) der kommer fra den
statslige pulje til ”vedligeholdelsesefterslab pé privatbanerne” skal aremerkes til nedlaeg-
gelse/sikring af usikrede overkersler hos MJBA.

@3
S &0
= £
==
o=
e
D »
-
L«
—
—
<&

MJBA har udarbejdet en prioriteret liste over de tilbageverende overkersler. Overkerslerne
er pa baggrund af antallet af haendelser og erfaringer fra driften opdelt i tre kategorier:

e Kategori 1 overkersler er de, der onskes nedlagt eller sikres med bomanleg forst.

e Kategori 2 overkersler er de, der prioriteres nedlagt, nér arbejdet med kategori 1
overkerslerne er afsluttet.

e Kategori 3 overkarsler, er de der i forste omgang ikke arbejdes med, da de er vur-
deret mindst farlige eksempelvis stationsovergange, hvor togene ofte kerer med lav
hastighed.

Det fremgar af prioritetslisten, at overkersel 60 N er en kategori 1 overkersel, der enskes
helt nedlagt eller som minimum sikres med bomanleaeg.

For at sikre, at der konstant er fokus pé, samt at der sker en udvikling i dette arbejde har
MIJBA pr. 1. december 2022 ansat en baneingenier, som bl.a. bliver ansvarlig for nedlag-
gelse/sikring af disse overkersler.
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7 ANBEFALINGER

Med baggrund i, at Midtjyske Jernbaner har besluttet at ivaerksatte et storre anleegsarbejde

omkring nedlaeggelse eller sikring af usikrede overkersler p4 Lemvigbanen (herunder over-
kersel 60 N pa Sylphidevej), har Havarikommissionen ikke anbefalinger af forebyggelses-

meassig karakter.
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8.1 Uddrag af TIB-straekning 382
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**) 30 kvt for lokomotivirukne tog @

Figur 2: Uddrag af TIB-Mjba straekning 382, der med bla pil viser togets kareretning og det rade
kryds uheldsstedet.

8.2 Foto fra overkersel og uheldsstedet

Foto 3: D. 19-01-2 2, 14,0 oersigtsforhold fra ebane ca. 100 meter nord for overkorsel 60 N.
Korertgjerne som ses pa fotoet, holder pa Sylphideve;j.
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Foto 4: D. 19-01-2022, oversigtsforhold fra Sylphidevej mod nord/vest set ca. 50 meter ost for over-
kersel 60 N.

Foto 5: D. 19-01-2022, ca. 20 meter for overkerslen set i togets kereretning
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Foto 6: D. 18-01-2022, togets front med skader pa baneremmer og venstre
puffe mangler. Kilde: MJBA.

i

Foto 7: D. 18-01-2022, venstre side af toget set i kereretning, forreste vogns
anden bogie er afsporet, vognkassen holdt skaevt. Kilde: MJBA
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Foto 8: D. 18-01-2022 Varebil og trailer efter kollision holdende ca. 20 meter fra overkerslen til
venstre for sporet set i sydlig retning. Kilde: MIBA.

Foto 9: D. 18-01-2022 hgjre side af varebil med overkersel i baggrunden. Kilde MIBA.

Side 20 af 21



Ulykke Overkorselsulykke 2022-42

=] E re = e
Foto 10: D. 18-01-2022, dele fra trailerens gods (stillads) 1& spredt rundt i omradet omkring
overkerslen. Kilde: MIBA.

oy

Foto 11: D. 19-01-2022, stilladsfod med hjul, der blev fundet ved uheldsstedet, med skader der
sandsynligvis skyldes pékersel/overkersel af togets hjul.
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