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Havarikommissionen

Generelt

HCLJ sagsnummer:
UTC dato:

UTC tid:
Begivenhed:

Sted:
Klassifikation:

Fly A

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Fly B

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

ECCA RS
!

Release 5

LUFTTRAFIKHANDELSE

HCLJ510-2013-188

11-03-2013

06:14

Significant incident

2 nm sydvest for VOR KAS (112,500 MHz)
C) No risk of collision

EC-LSN

ATR72

IFR

Commercial Air Transport Revenue operations Passenger
Approach

Fixed wing Airplane

Denmark EKBI (BLL): Billund

Denmark EKCH (CPH): Kobenhavn/Kastrup

LN-RKH

AIRBUS A330 300

IFR

Commercial Air Transport Revenue operations Passenger
Approach

Fixed wing Airplane

United States of America KEWR (EWR): Newark/Intl, Nj.
Denmark EKCH (CPH): Kobenhavn/Kastrup
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Flyvningens forlgb

Under indflyvning til bane 04L indhentede fly B fly A. Piloterne i fly A fik instruktion om at afbryde
indflyvningen til bane 04L og i stedet udfare en indflyvning til bane 04R.

Piloterne i fly B rapporterede visuel kontakt med fly A. Under handelsesforlgbet havde tarnflyvelederen
visuel kontakt med flyene.

Den mindste horisontale og vertikale separation radarpraesenteredes til at veere 1,8 nm og 100 fod. Se bilag 1.

Hendelsen indtraf under visuelle vejrforhold (VMC).

ATS instruks 4 (uddrag)

1. Generelt

1.1 Under udgvelse af indflyvningskontroltjeneste skal anvendes de adskillelsesminima, der er angivet i ATS-
instruks 3, Flyvekontroltjeneste generelt, eller de adskillelsesminima, der er angivet i denne ATS-instruks.

1.2 Adskillelsesminima kan dog nedsettes i naerheden af en flyveplads:

a) hvis kontroltarnet har luftfartgjerne i sigte og kan etablere passende adskillelse,

b) hvis de implicerede luftfartgjer har hinanden i sigte og rapporterer, at de selv kan holde adskillelse,
eller

c) hvis et luftfartgj falger efter et andet og det efterfglgende luftfartaj rapporterer, at det har det foran
flyvende i sigte og selv kan holde adskillelse™.

Havarikommissionens vurderinger

Med baggrund i haendelsesforlgbet og ATS instruks 4 er det Havarikommissionens opfattelse, at der ikke
forela en underskridelse af radaradskillelsesminima (2,5 nm /1000 fod).

Havarikommissionen har derfor klassificeret handelsen som:

C) Ingen risiko for kollision.
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