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FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation der har til formal at undersgge havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser med henblik pa at
forebygge sadanne. Undersggelserne omfatter civile luftfartgjer over eller pa dansk territorium samt
uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret, med mindre det
med fremmed stat er aftalt at denne foretager undersggelsen.

I overensstemmelse med lov om luftfart afspejler denne redeggarelse Havarikommissionens tekniske og
operative vurdering af det indtrufnes omstendigheder, dets arsager og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et flyvesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegarelse til andre formal end at forebygge fremtidige

flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser fare til fejlagtige eller misvisende fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse ma offentliggares uden szrskilt tilladelse.
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Generelt

HCLJ sagsnummer:
UTC dato:

UTC tid:
Begivenhed:

Sted:

Personskade:

Fly

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Skade pa sveevefly:

SYNOPSIS

Notifikation

Alle tidsangivelser er UTC.

REDEGYRELSE

HCLJ530-2014-41
15-05-2014

14:12

Accident

Slaglille (EKSL)
Serious

OY-CRX

SCHEMPP HIRTH MINI NIMBUS HS7
Visual Flight Rules (VFR)

General Aviation Pleasure Local
Landing

Fixed wing Glider - not powered
Denmark (Slaglille (EKSL))

Denmark (Slaglille (EKSL))

Substantial

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om havariet fra Dansk Sveeveflyver
Union (DSvU) d. 15-05-2014 kl. 14:35.

Trafik- og Byggestyrelsen, the European Aviation Safety Agency (EASA), the Directorate-General for
Mobility and Transport (DG MOVE) og the German Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung (BFU)
blev notificeret om havariet d. 20-05-2014.
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FAKTUELLE OPLYSNINGER

Flyvningens forlgb

Havariet skete i forbindelse med landing pa bane 09 i Slaglille (EKSL).

Da piloten i OY-CRX rutinemassigt var i gang med at etablere sveeveflyet til landingsrunden til bane
09 og havde udfeeldet landingshjulet, hgrte piloten via radiokommunikation, at et andet svaevefly

under indflyvning 13 5 kilometer (km) fra EKSL.

Piloten i OY-CRX vurderede sin flyvehgjde til at veere tilstreekkelig til at kunne give landingsprioritet
til det ankommende svavefly og etablerede derfor OY-CRX i en venteposition sydgst for EKSL.

Piloten i OY-CRX indfzldede landingshjulet.

Sveeveflyet, der landede far OY-CRX, landede pa bane 09 og holdt stille ca. midtvejs pa
landingsbanen.

Piloten i OY-CRX etablerede svaeveflyet pa en slutindflyvning til bane 09.

Pilot i OY-CRX skgnnede, at det ikke var optimalt at forsgge at lande og stoppe for det holdende
svaevefly og valgte i stedet for at flyve hen over det holdende sveevefly for at lande lzengere fremme pa
bane 09.

Efter passage hen over det holdende svaevefly udfeldede piloten i OY-CRX luftbremserne til fuldt
udfeeldet position, udfeeldede flaps til landingsposition og senkede svaveflyets nasestilling.

Dagens trafikleder pa sveaeveflyvepladsen observerede, at landingshjulet pa OY-CRX kort fgr landing
(i en flyvehgjde pa ca. 5-10 meter over banen) ikke var udfeldet og rapporterede over radioen til
piloten i OY-CRX, at landingshjulet ikke var udfeldet.

For at korrigere indfeldede piloten luftbremserne med venstre hand, flyttede sin venstre hand fra
luftbremsehandtaget over til styrepinden og hgjre hand fra styrepinden over til handtaget for
udfeeldning af landingshjulet.

Sveeveflyets naese dykkede i en nedadgaende vinkel pa ca. 45°-60°.

Piloten forsggte at korrigere, men svaveflyets nase og haleparti ramte banen hardt.

Sveaeveflyet kom i luften igen, landede ca. 15 meter leengere fremme og kom til et fuldt stop efter ca.
90 meter.
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Havariet indtraf i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).

Tilskadekomst af personer

Tilskadekomst Besetning Passagerer Andre
Omkomne

Alvorlig 1

Mindre

Skader pa sveeveflyet

Svaeveflyet blev vaesentligt beskadiget ved havariet.

Oplysninger om personel
Generelt

Piloten - mand 61 ar - var indehaver af et gyldigt dansk sveaeveflyvercertifikat (S-certifikat) med en
tilhgrende gyldig helbredsgodkendelse.

Den helbredsmaessige godkendelse havde den begransning, at piloten under flyvning skulle baere
afstandsbriller (VDL).

Seneste vedligeholdende flyvetraening var udfert d. 18-04-2014.

Flyveerfaring

Tid / Starter ~ Sidste 24 timer  Sidste 30 dage  Sidste 90 dage  Sidste 12 mdr. Total
Alle typer 3:10/1 3:17/3 3:17/3 29:12/16 733/1268
Denne type 3:10/1 3:10/1 3:10/1 29:00/13 532 /275

Tidsangivelserne er i timer og minutter.

DSvU’s tr&eningsbarometer

Se bilag 1.
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Oplysninger om sveeveflyet

Generelt

Flyfabrikant: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Typebetegnelse: Mini-Nimbus HS7
Fabrikationsnummer: 59

Luftdygtighedseftersynsbevis: Gyldigt indtil d. 28-04-2015

Svaeveflyets tekniske tilstand

Piloten oplevede ikke tekniske problemer med svaveflyet under flyvning.

Meteorologiske oplysninger

Pilotoplysninger

De generelle vejrforhold pa havaritidspunktet var VMC.

Vindoplysninger: 130° og 5 knob

Lysforhold: Dagslys

Sigtbarhed: Mere end 10 km

Skyer: 4/8 med en skybase i 3000 fod.

Kommunikation

Det var i EKSL muligt at etablere tovejs-radiokommunikation (frekvens 123,425 MHz) mellem
sveeveflypiloterne samt mellem dagens trafikleder og sveeveflypiloterne.

Oplysninger om flyvepladsen
EKSL var lokaliseret ca. 4 km gst for Sorg by.

Baneretningerne var 090° og 270°.
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ANALYSE

Piloten var behgrigt certificeret.

Svaveflyet var luftdygtigt, og svaeveflyets tekniske tilstand havde ingen indflydelse pa
heendelsesforlgbet.

Jf. DSvU’s treningsbarometer 14 piloten i det gule omrade for en pilots treeningstilstand, hvilket pa
handelsestidspunktet kan have haft indflydelse pa pilotens made at handtere en pludselig og uventet
situation.

3 eksterne distraktioner i kombination fik indflydelse pa heendelsesforlgbet:

- Grundet anden trafik valgte piloten at udskyde slutindflyvningen og indfaeldede derfor
landingshjulet

- Pilotens fokus under slutindflyvningen pa det holdende svavefly pa landingsbanen fjernede
pilotens opmarksomhed pa at udfzelde landingshjulet i tide

- Piloten forsggte i lav flyvehgjde som en reaktion pa et radioopkald pa et kritisk tidspunkt af
flyvningen at korrigere for den manglende udfeldning af landingshjulet

KONKLUSION

3 eksterne distraktioner i kombination fik indflydelse pa hendelsesforlgbet:

- Grundet anden trafik valgte piloten at udskyde slutindflyvningen og indfeeldede derfor
landingshjulet

- Pilotens fokus under slutindflyvningen pa det holdende sveevefly pa landingsbanen fjernede
pilotens opmarksomhed pa at udfzelde landingshjulet i tide

- Piloten forsggte i lav flyvehgjde som en reaktion pa et radioopkald pa et kritisk tidspunkt af
flyvningen at korrigere for den manglende udfaldning af landingshjulet
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BILAG 1

Retur til afsnit

DANSK SVAVEFLYVER UNION

SIKKER FLYVNING

HVORDAN ER MIN TRAENINGSTILSTAND ?7?

TRANINGSBAROMETER

VEJLEDNING:

Find din
TRENINGSTILSTAND

Afszet opndade antal timer og
starter for de sidste 12 maneder pa
barometrets skalaer.

Afizas herefter det rad der gaolder
for den farve, der er midt imellem
start- og timetal

HYAD MED ERFARING 2

Al din erfaring udger din totale
flyvestalus og repraesenterer din
ERFARING, men

TRENINGSTILSTANDEN
er det vigtigste!

VANSKELIGE
VEJRFORHOLD:
Regnbyger

Vind over 15 knob
Sidevind ved start / fanding

ER DU SIKKER TIL
FLYVNING 22
(ARE YOU FIT FOR
FLYING)

RED - CUL - GRGN ?

*kkkxhk

STARTER TIMER

GRONT OMRADE
MEN PAS PA I!

Erfaringer viser, at jo mere traening, des
mere elementaere bliver dine fejl !!

- snydtiindflywning
- danligt cockpitcheck

- ikke samiet fly

- uforberedt i afbrudt start

HUSK:
Tyngdekraften virker ogsa pa dig !!

ek k%

DU ER IKKE SA GOD SOM DU TROR !!

" 20 Pas pa ved saerlige forhold. Det kan vasre
Q g anden plads, ikke fortrolig med flytype eller
startmetode, afbrudt start.

. "3 Vis skaerpet opmasrksomhed i
15 VANSKELIGE VEJRFORHOLD
B *ekkk Rk

RODT OMRADE
DU ER RUSTEN I!

Du kan ikke klare anden flyveplads, fiylype
aller startmetode.

Hvis

det er mere end 3 maneder siklen du har
flojet eller

Hvis

d(}: er VANSKELIGE VEJRFORHOLD
S.

KONTAKT INSTRUKT@R |
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